EN/DE/FR / B%sE - EMH-S0R
120026 FLUX EMH-80A ESC WwWFLLUX

WATERPROOF

Caution This is an extremely powerful brushless motor system. We strongly recommend removing your tyres for your own safety and the safety of
those around you before performing calibration and programming functions with this system. Please keep your hands, hair, and loose cloth-

ing clear from the gear train and wheels of an armed high performance system.

Rubber tyres will “expand” to extreme size on a high speed vehicle. DO NOT hold the vehicle in the air and run it up to full throttle. Tyre

failures at that speed can cause serious injury! Make sure your tires are securely glued to the rims and check them often! Always disconnect
the battery from the ESC when you are finished using your vehicle.
The switch on the ESC controls the power that is delivered to the receiver and servos. The controller will always draw current when it is connected to the battery
and will completely discharge batteries if they are connected or long durations. This may cause failure of your batteries.

Caution Failure to follow these instructions can cause injury to yourself or others. You might also cause property damage or damage your kit. As with
any extremely high powered electric power system, the primary limitations to ultimate vehicle performance are the batteries and connectors.
Use the best batteries and connectors you can find. The better the batteries, the more performance you will have! We do not recommend the
use of low quality batteries referred to as “stick packs”. Use of “stick packs” may result in personal injury or fire.

Features

1.Water-resistant* and dust-proof. The ESC has been designed to work in wet conditions.
a.*Please remove the cooling fan when using the ESC in very wet conditions.
b.*After using the ESC in wet conditions, please clean and dry it to avoid the oxidation to copper connectors

2. 2-3S Capalable (for 3S you must change the standard 5V cooling fan to a 12V cooling fan, or supply the 5V cooling fan from the receiver 5-6V)
3. Compatible with sensorless brushless motor.

4. 3 running modes (“Forward with brake” mode, “Forward/Backward with brake” mode, and “Rock Crawler” mode).

5. Proportional ABS brake function with 4 steps of maximum brake force adjustment, 8 steps of drag-brake force adjustment.

6. 9 Punch modes from “Soft” to “Very aggressive” to be suitable for different chassis, tires and tracks.

7. Multiple protection features:
Low voltage cut-off protection for Lipo or NiMH battery / Over-heat protection /Throttle signal loss protection / Motor blocked protection.

8. Easily programmed with the “SET” button on the ESC or with the LED Program Card.

Specification
Continuous Current 80A
Burst Current 540A
Resistance 0.0004 ohm
Application 1/10 scale On-Road and Off-Road
Motor 2S LiPo On-Road: 2 5.5T
Limit 6 cell NiMh Off-Road: < 6000Ky
3650 Size Motor
3SLiPo On-Road: 2 8.5T
9 cell Nih Off-Road: < 4000Kv
3650/3660 Size Motor
Battery 4-9 cells NiMh or 2-3S LiPo
1) For 4-6 cells NiMH or 2S Lipo: You needn’t change the 5V cooling fan on the ESC;
2) For 7-9 cells NiMH or 3S Lipo: You must change the original 5Vcooling fan to 12V cooling fan, or supply the 5V cooling fan from the receiver (5-6V);
Built-in BEC 6V/2A Linear
Program Port Multiplexed with cooling fan port
Motor Type Sensorless Brushless
Dimension 46*34*35mm
Weight 829
!




l ESC Setup

Almportant! You must set up the ESC before running the first time. Initial setup, it is not required before every run.
Hold down the setup button while LED Release the setup button once the Red
turning on the ESC. LED starts to flash

]

Leave the trigger in the neutral Move the trigger to full throttle. Move the trigger to full brake. When the process has finished, motor
position. Press the setup button. Press the setup button. Press the setup button. control will be activated in 3 seconds

Green LED Green LED
LED LED -
flashes and a Beep ., flashes twice. Beeps

Green LED
LED flashes three times.

s
E: | sound comes from the EED_I twice from the motor. E_D_I Beeps three times from No LED Lighting
| motor. | | the motor.

TN TN

If the LED on the speed control does not work as described below, the speed control may not be setup correctly. Repeat the above process.

THE LED STATUS IN NORMAL RUNNING:

a) In normal use, if the throttle stick is in the neutral range,neither the red nor green LED will light.

b) The red LED lights when the car is run forward or backwards and will flash quickly when the car is braking.
c) The green LED lights when the throttle stick is moved to the top point of the forward zone (full throttle).

9 Changing the settings

The ESC has a number of programmable modes that can be altered to suite a variety of functions. Each set of green LED flashes/beeps represents the programmable mode
(1 flash = Running mode, 2 flashes = Drag brake force and 3 flahes = Auto-lipo settings etc..) and each set of red LED flashes/beeps represents that modes value. See the table
below for all the programmable modes and their values. When you enter the setup mode you need to keep the button pressed until you enter the desired programme mode
(green flashes/beeps). Once you reach that mode release the button and that will allow you to change the mode value (red flashes/beeps). You need to switch off the ESC to
save the settings then re-do the process to change to a different mode or mode value setting. If you lose your way with setup then you can return the unit to default settings by
turning on the ESC, keeping the transmitter in neutral and pressing the setup button for 3 seconds. Both red and green LED’s will flash together 3 times to confirm this.

LED
E—E Red LED flashes for 4 seconds.

LED
@tﬂ Green LED will begin to flash.
A

LED
@ijj 3 green LED flashes represent the Low Voltage Cut-Off
A setting for example.

LEl 1 red LED flash

-

il represents the

!\E “No Protection” setting

Press the setup button to change the mode value. Each mode value will have In order to save the changes and settings you must switch off the ESC. When you next
different amounts of red LED flashes. switch it back on it will have saved your new settings. To make further alterations you
need to re-enter the mode values again.
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9 Program Modes

PROGRAM PROGRAMMABLE VALUE

1. Running Mode Forward with Forward/Reverse Rock

' 9 Brake with Brake Crawler

2. Drag Brake Force 0% 5% 10%

3. Low Voltage Cut-off Non-Protection 2.6V/cell 2.8Vi/cell 3(':?”// 3;\”//

4. Start Mode (Punch) Level 1 (Soft) L2 L3 L8 L9 (very
Aggressive)

. Max Brake Force

6. Max Reverse Force 100%

=Drag Brake

7. Initial Brake Force 20% 40%
Force
8. Neutral Range 6% (Narrow) 9% (Normal) 12%
’ (Wide)

9. Timing 0.00°

10. Overheat Protection Enable

3.75 7.50 11.25 18.75 22.50 26.25
Disable

Running Modes FWD w/Brake This mode is for forward and brake only

Fwd/Rev/Brake This mode offers forward, brake and reverse. Note, The reverse uses a soft start
“Double Click” function which will only allow reverse to be activated once the motor
has stopped moving forwards.

Rock Crawler This mode allows the reverse function to happen immediately. Drag Brake should also
be set to 100% to use this function for Rock Crawling.

Drag Brake Force This allows the setting of an automatic drag brake when the throttle stick is returned to
neutral, simulating the slight braking effect of a brushed motor while coasting.

Low Voltage Cut-Off If the voltage of a LiPo battery pack is lower than the set threshold, the ESC will cut
off the output power by 50%. The ESC will completely cut off the output power in 10
seconds.

Start Mode (Punch) This mode selects the level of “punch” from a standing start.Level 1 is soft, right up to
level 9 which is very aggressive. Please note, If levels 7-9 are selected, battery packs
with low discharge rates or are poor quality will not be able to supply the needed
power. It can also cause the motor to not run smoothly or tremble.

Max Brake Force This mode sets the brakes force applied when the throttle is at full brake. A very large
brake force may slow the car quickly but be aware
it can also do damage to the cars drivetrain.

Max Reverse Force This mode will set the reverse power applied by the ESC. The higher the value the
quicker the reverse function will be.

Initial Brake Force This setting refers to the very first part of the braking zone. As default this is set to
equal the Drag Brake Force which will give a smooth transition into braking. It can also
be set higher to allow for a more aggressive braking function initially.

Neutral Range The neutral range is the area around the centre of the throttle movement. This mode
will increase or decrease this area to suit your individual preference.

Timing Different types of Brushless motors will react differently to timing values. Generally the
higher the timing setting the more output power and performance you will gain. This

is however balanced off with less run time, heat build up and efficiency of the system.
We recommend the default timing as a good balance of performance and run time.

Overheat Protection If the function is activated, the output power will be cut off when the
temperature of the ESC is up to the factory threshold for more than 5 seconds. When
the protection happens, the green LED will flash.

Resetting Default Values

The ESC can be reset to it default settings at any time. When the ESC is on (not in Setup Calibration or Programmable Settings
modes) and the throttle is in the neutral position, hold the setup button for more than 3 seconds. The red and green LED’s will flash
at the same time 3 times to indicate that the defaults have been reset.
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WATERPROOF

Warnhinweise Dies ist ein extrem leistungsstarkes Brushless Motor System. Wir empfehlen, dass Sie aus Sicherheitsgriinden das Ritzel vom Motor entfernen, wenn Sie die
Einstellung oder Programmierung des Systems vornehmen. Achten Sie darauf, dass Sie nicht mit Ihren Hinden, Haaren und lockerer Kleidung in die Nahe des

Antriebsstrangs und der Rdder kommen, wenn das System aktiv ist.
Gummireifen “wachsen” extrem im Durchmesser bei hohen Drehzahlen. Auf KEINEN FALL sollten Sie das Auto in der Luft halten und Vollgas geben. Ein Reifenplatzer bei
hoher Drehzahl kann zu schweren Verletzungen fiihren! Stellen Sie sicher, dass lhre Reifen sicher mit den Felgen verklebt sind und kontrollieren Sie dies oft!
Ziehen Sie immer den Akku vom Regler ab, wenn Sie nicht mehr fahren. Der Schalter am Regler kontrolliert die Leistung die zum Empfénger und den Servos geliefert wird. Der Regler zieht
immer Strom, wenn er mit dem Akku verbunden ist und entlddt diesen dann vollsténdig, wenn Regler und Akku lange verbunden sind. Dies kann lhre Akkus beschédigen.

Warnhinweise Wenn Sie diesen Anweisungen nicht folgen, kénnen Sie oder andere verletzt werden.Es kann auch sein, dass dabei Sachschaden an
anderen Dingen oder ihrem Auto entsteht. Wie bei jedem besonders leistungsstarken, elektrischen System sind der begrenzende Faktor die
Akkus und die Stecker. Verwenden Sie nur die besten Akkus und Stecker die Sie finden kénnen. Je besser die Akkus, umso mehr Leistung
steht Ihnen zu Verfiigung! Wir empfehlen nicht den Einsatz von niederqualitativen Akkus wie “Stick-Packs”. Der Gebrauch dieser Akkus
kann zu Personenschaden oder Feuer fuhren.

Eigenschaften

1.Wasser-* und Staubfest. Der Regler wurde entwickelt bei feuchten Bedingungen zu arbeiten.
a.*Bitte entfernen Sie den Lufter, wenn Sie den Regler bei sehr feuchten Bedingungen verwenden wollen.

b.*Nach dem Gebrauch bei feuchten Bedii dubern und trock Sie den Regler um Oxidation der Kupfer-Verbinder zu verhindern.2.

gurigen,

Fir 2-3S LiPos geeignet (beim Einsatz von 3S LiPos missen Sie den Standard-5V-Lufter gegen einen 12V-Lifter tauschen oder den 5V-Lufter
vom Empféanger mit 5-6V versorgen).

3. Kompatibel mit losen Brushless Motoren.
4. 3 Betriebsmodi (,,Vorwérts mit Bremse”-Modus, ,,Vorwiérts/Riickwérts mit Bremse”-Modus und ,,Rock Crawler“-Modus).
5. 9 Anfahr-Modi von “sanft” bis “sehr aggressiv” zur Abstimmung auf verschiedene Chassis, Reifen und Strecken.

7. Multi-Schutz-Funktion: Unterspannungsschutz fiir LiPo oder NiMh Akkus / Ubertemperaturschutz / Signal-Verlust-Schutz / Motorblockade-Schutz

8. Einfach programmierbar tiber die “SET"-Taste des Reglers oder mit der LED Programmierkarte.

Eigenschaften

Dauerstrom 80A
Spitzenstrom 540A
Widerstand 0.0004 ohm
Anwendung 1/10 scale On-Road und Off-Road
Motorlimit | 1/10 scale On-Road: 2 5.5T
On-Road
und Off- Off-Road: < 6000Kv
Road

3650 MotorgréRRe

3SLiPo/ On-Road: 2 8.5T

9-Zellen
NiMh Off-Road: < 4000Kv
3650/3660 MotorgroRe
Akku 4-9 Zellen NiMh oder 2-3S LiPo
1) Bei 4-6 Zellen NiMh oder 2S LiPo: Der 5V-Lifter des Reglers muss nicht getauscht werden.
2) Bei 7-9 Zellen NiMh oder 3S LiPo: Tauschen Sie den originalen 5V-Liifter gegen einen 12V-Liifter oder versorgen Sie den 5V-Liifter liber den Empfanger (5-6V)
Integriertes BEC 6V/2A Linear

Programmieranschluss Gebiindelt (Multiplex) mit Liifteranschluss

Motortyp Sensorlos Brushless
Abmessungen 46 x 34 x 35mm
Gewicht 82g
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l ESC Setup

Sie miussen den Regler beim ersten Einsatz einstellen.

Dieser Einstellvorgang ist danach nicht mehr bei jedem Einschalten nétig.

Halten Sie den LED Lassen Sie den Setup-Knopf
Setup-Knopf beim | los, sobald die LED blinkt
Einschalten gedriickt. |\i E

L
Lassen Sie den Gashebel in der Bewegen Sie den Gashebel in die Bewegen Sie den Gashebel vollstandig Wenn der Vorgang abgeschlossen ist, wird die
Neutralstellung und driicken Sie den Vollgasposition und driicken Sie den in die Bremsposition und driicken Sie Motorkontrolle nach 3 Sekunden aktiviert.

Setup-Knopf. Setup-Knopf. den Setup-Knopf.

) . ) NN ) o ] =
LED Griine Led Blinkt Und LED Griine Led Blinkt Zwei LED Griine Led Blinkt Drei
\-l, Der Motor Piept I, Mal Und Der Motor Piept \l-»  Mal Und Der Motor Piept
IE'D'I ED : Zwei Mal ED : Drei Mal KEINE LED leuchtet
/7T =\ =\

-\l 77 77

Sollte die LED am Regler nicht wie unten abgebildet leuchten, kann es sein, dass der Regler nicht korrekt eingestellt ist. Wiederholen Sie dann den Setupvorgang.
ZUSTAND DER LED BEIM FAHREN:

a) In der Neutralstellung leuchten weder die rote noch die griine LED.

b) Die rote LED leuchtet wenn das Auto vorwarts oder riickwarts fahrt und blinkt schnell wenn das Auto gebremst wird.

c) Die griine LED leuchtet wenn am Gashebel Vollgas gegeben wird.

9 Andern der Einstellungen

Der Regler hat eine Reihe von programmierbaren Modi, mit denen verschiedene Funktionen eingestellt werden kdnnen. Die Auswahl des einstllbaren Modi wird Gber die griine LED und Pieptdne
angezeigt (1 x Blinken = Fahrmodus, 2 x Blinken = Starke der Motorbremse, 3 x Blinken = Auto-LiPo Einstellung, usw.). Der jeweils eingest ellte Wert wird (iber die rote LED und Pieptdne angezeigt.
In der untenstehenden Tabelle finden Sie die einstellbaren Modi und die mdglichen Werte. Wenn Sie in den Einstellmodus gehen, miissen Sie den Knopf so lange gedriickt halten, bis Sie bei dem
gewlinschten Modus sind (griines Blinken/Piepen). Sobald Sie diesen Modus erreicht haben, lassen Sie den Knopf los und Sie kdnnen nun den Wert (rotes Blinken/Piepen) &ndern. Sie missen

den Regler ausschalten um die Einstellung zu speichern und den Vorgang dann erneut ausfiihren um einen andern Modus oder Wert zu &ndern. Falls Sie bei den Einstellungen den Uberblick
verloren haben, kénnen Sie Ihren Regler wieder auf die Grundeinstellungen setzen. Schalten Sie dazu den Regler ein, lassen Sie den Sender in der Neutralposition, driicken und halten Sie dann den
Einstellknopf fiir 3 Sekunden. Die rote und griine LED blinken dann 3 Mal zusammen um den Vorgang zu bestétigen.

LED
;—@ Die rote LED blinkt fiir 4 Sekunden

LED
@tﬂ Griine Led Beginnt Zu Blinken.
2

LED
@ijj 3 green LED flashes represent the Low Voltage Cut-Off
A setting for example.

LEl Ein Blinken der roten LED zeigt die
E—E Einstellung ,Kein Schutz* an.

Driicken Sie den Einstellknopf um den Wert des Modus zu andern. Die Anzahl Um d ie And eru ngen zu speich em, m {issen Sie den Regler ausschalten. Wenn
der einstellbaren Werte (rotes Blinken der LED) kann bei verschiedenen Modi Sie ihn wieder anschalten, sind die neuen Einstellungen gespeichert. Um weitere
unterschiedlich sein. Anderungen durchzufiihren, miissen Sie wieder in den Einstellmodus.
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9 Programm Modi

PROGRAMM Programm-Werte

1

Vorwarts / Vorw./Ruckw./ Rock
1. Fahrmodus
Bremse Bremse Crawler

2. Starke der 0% 5% 10% 40% | 60% | sow | 100%

Motorbremse

3. Unterspannungs- . 3.2v/ 3.4v/

Abschaltung Kein Schutz 2.6V/zZelle 2.8V/zZelle Zelle Zelle

4. Anfahr-Modus L1 (Sanft) L2 L3 L8 L9 (Aggressiv)

5. Maximale Bremskraft 25% 100%
6. Max. Riickwarts 25% 50% 75% 100%
7. Initial-Bremse =Initial-Bremse 20% 40%
8. Neutralbereich 6% (Schmal) 9% (Normal) 120/.0
(Breit)
9. Motor-Timing 0.00 3.75 7.50 11.25 18.75 22.50 26.25
10. Uberhitzungsschutz Aktiviert Deaktiviert
Fahrmodus Vorwarts/Bremse In diesem Modus stehen nur Vorwarts und Bremse zur Verfiigung.
Vorw./Riickw./Bremse In diesen Modus stehen Vorwarts, Riickwarts und Bremse zur Verfliigung. Der Ruckwartsgang

besitzt eine Anfahriiberwachung.
Auch bei zweimaligem Betatigen des Bremshebels lauft der Motor erst dann riickwarts an, sobald
er einmal komplett stehengeblieben ist.

Rock Crawler Dieser Modus wird bei Rock Crawler verwendet. Er erlaubt sofortiges Umschalten von Vorwarts
nach Rickwarts flr eine schnellere Kontrolle des Autos. Stellen Sie bitte die Roll-Bremse auf
100% wenn der Rock Crawler Modus verwendet wird. Dieser Modus sollte nicht bei anderen Autos
eingesetzt werden.

Kraft Der Roll-Bremse In diesem Modus kénnen Sie einstellen wie stark der Motor von sich aus bremsen soll, wenn Sie
den Gashebel auf Neutral stellen.

Unterspannungs-Abschaltung Wenn die Spannung eines LiPo-Akkus unter dem eingestellten Grenzwert liegt, wird der ESC die
Abgabeleistung um 50 % kiirzen. Nach 10 Sekunden wird der ESC die Abgabeleistung vollstandig
abschalten.

Anfahr-Modus Bei diesem Modus kénnen Sie das Anfahrverhalten (Punch) bei einem stehenden Start einstellen.

Level 1 ist sanft und Level 9 sehr aggressiv. Wenn Level 7-9 ausgewahlt ist, sind Akkus mit
schwacher Entladerate oder Akkus schlechter Qualitat nicht in der Lage die nétige Leistung zu
liefern. Dies kann dazu fiihren, dass der Motor nicht ruhig lauft oder sogar zittert.

Maximale Bremskraft In diesem Modus wird eingestellt, wie stark die Bremse bei einer Vollbremsung ist. Eine grof3e
Bremskraft kann das Auto schnell zum Stehen bringen, beachten Sie aber bitte auch, dass dies zu
Beschadigungen am Antriebsstrang fiihren kann.

Maximale Riickwartsgeschwindigkeit In diesem Modus kénnen Sie einstellen wie stark der Motor von sich aus bremsen soll, wenn Sie
den Gashebel auf Neutral stellen.

Kraft Der Roll-Bremse Dieser Einstellung bezieht sich auf den allerersten Bereich der Bremszone. Als Standard ist hier
der gleiche Wert wie fiir die Roll-Bremse eingestellt. Somit ergibt sich ein weicher Ubergang in
den Bremsbereich. Sie kdnnen auch einen héheren Wert einstellen und somit zu Beginn eine
aggressivere Bremse erreichen.

Neutralbereich Der Neutralbereich beschreibt die Zone um die Mittelstellung des Gashebels. Sie kdnnen diesen
Bereich vergréern oder verkleinern und ihn so an lhre personlichen Vorlieben anpassen.

Motor-Timing Verschiedene Arten von Brushless-Motoren reagieren auf die eingestellten Timingwerte
unterschiedlich. Generell lasst sich sagen, dass ein Motor mehr

Leistung abgibt, je hdher das Timing ist. Allerdings leiden darunter die Fahrzeit und die Effizienz
des System. Es entsteht mehr Warme. Wir empfehlen das

eingestellte Timing als guten Kompromiss zwischen Leistung und Fahrzeit.

Uberhitzungsschutz Wenn diese Funktion aktiviert ist, schaltet der Regler ab, wenn die ab Werk eingestellte
Temperatur fir mehr als 5 Sekunden erreicht wird.
Wenn die Abschaltung eintritt, blinkt die griine LED.

Auf Standardeinstellungen zuriicksetzen

Der ESC kann jederzeit auf seine Standardeinstellungen zuriickgesetzt werden. Wenn der ESC eingeschaltet ist (nicht im Modus
,Einstellungen-Kalibrierung“ oder ,Programmierbare Einstellungen®) und der Gashebel sich in Neutralstellung befindet, halten Sie
die Setup-Taste (Einstellungen) fir langer als 3 Sekunden gedriickt. Die roten und griinen LEDs blinken gleichzeitig dreimal, um
anzuzeigen, dass auf die Standardeinstellungen zurlickgesetzt wurde.
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Précautions  II s’agit d’un moteur sans balais extrémement puissant. Nous vous conseillons fortement de retirer vos pignons avant d’effectuer la calibra-
tion et la programmation de ce systéme, pour votre propre sécurité et celle des personnes qui vous entourent. Veuillez éviter d’approcher

Vérifiez que vos pneus sont bien collés aux jantes, et vérifiez-les souvent ! L’interrupteur du contréleur électronique de vitesse contréle la puissance qui est
transmise au récepteur et aux servos. Le contréleur utilise en permanence du courant lorsqu’il est raccordé a la batterie, et il la déchargera complétement s’il
reste branché pour de longues durées. Cela peut provoquer une défaillance de vos batteries.

Précautions  En ne suivant pas ces instructions vous pourriez vous blesser vous-méme ou blesser d’autres personnes. Vous pourriez également provo-

vos mains, vos cheveux, et vos vétements de la transmission et des roues d’un systéme haute performance en cours de fonctionnement.
Les pneus en caoutchouc vont « grossir » jusqu’a leur taille extréme lorsqu’ils sont utilisés sur un véhicule a haute vitesse. NE MAINTENEZ
PAS le véhicule en I'air en I'accélérant au maximum. Une défaillance des pneus a haute vitesse peut provoquer des blessures graves !

quer des dégats matériels ou endommager votre kit. Comme pour tout systeme électrique de forte puissance, les limitations principales aux
performances extrémes du véhicule sont les batteries et les connexions. Utilisez les meilleures batteries et connexions que vous pourrez
trouver. Meilleures sont les batteries, et meilleures seront vos performances ! Nous ne conseillons pas I'utilisation de batteries de faible
qualité, connues sous le nom de « stick pack » ou « pack forme stick », qui pourraient provoquer des blessures corporelles ou prendre feu.

Caractéristiques

1. Résistant a 'eau™* et a la poussiére. L’ESC a été congu pour fonctionner dans des conditions humides.

a.*Veuillez retirer le ventilateur de refroidissement lorsque vous utilisez 'ESC dans des conditions trés humides.

b.*Aprés avoir utilisé 'ESC dans des conditions humides, veuillez le nettoyer et le sécher afin d’éviter I'oxydation des connecteurs en cuivre.

2. Capacité 2-3S (pour 3S, vous devez remplacer le ventilateur de refroidissement standard de 5V par un ventilateur de refroidissement de 12V ou
fournir le ventilateur de refroidissement de 5V du récepteur 5-6V) ;

3. Compatible avec un moteur sans balai et sans capteur.

4. 3 modes de fonctionnement (« Marche avant avec frein », « Marche avant/arriere avec frein »,

et « Rock Crawler »).

5. Fonction frein ABS proportionnelle avec 4 niveaux de réglage de la force de freinage maximale, 8 niveaux de réglage de la force du frein de
ralentissement.

6. 9 modes de perforation, de « Doux » a « Trés agressif », pour s’adapter aux différents chéassis, pneus et pistes.

7. Foncti de protecti Itiple : Protection contre les coupures a faible voltage pour batterie Lipo ou NiMH / Protection contre la surchauffe /
Protection contre la perte de signal du papillon des gaz / Protection moteur bloqué.

8. Programmation facile avec le bouton « SET » sur ’ESC ou avec la LED Program Card.

Caractéristiques

Courant continu 80A
Courant d’explosion 540A
Résistance 0.0004 ohm
Application échelle 1/10 sur route et hors route
Limite du 2S Lipo Sur route: 2 5.5T
moteur / NiMH 6
cellules Hors route: < 6000Kv
Moteur de taille 3650
3S Lipo Sur route: 2 8.5T
I NiMH 9
cellules Hors route: < 4000Kv
Moteur de taille 3650/3660
Batterie NiMH 4-9 cellules ou 2-3S Lipo
1) Pour NiMH 4-6 cellules ou 2S Lipo : Vous ne devez pas néc irement rempl le ventilateur de refroidissement de 5V sur I'ESC ;
2) Pour NiMH 7-9 cellules ou 3S Lipo : Vous devez remplacer le ventilateur de refroidissement original de 5V par un ventilateur de refroidissement de 12V
ou fournir le ventilateur de refroidi 1t de 5V du récepteur 5-6V ;
BEC intégré 6V/2A Linéaire
Port de programme Multiplexé avec port pour ventilateur de refroidissement
Type de moteur Sans balai et sans capteur
Dimensions 46*34*35mm
Poids 829
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l ESC Setup

A Im portant I Vous devez régler le contréleur électronique de vitesse avant de le faire fonctionner pour la premiére fois. Aprés le réglage

initial, il n’est pas nécessaire de le régler de nouveau avant chaque utilisation

Maintenez le bouton de Maintenez-le enfoncé tant

réglage enfoncé I\__I,:__D que la LED clignote

pendant que vous mettez en I_I_E

marche le |,_|_

contréleur électronique de

vitesse.

Laissez la gachette en position neutre. Déplacez la gachette vers Déplacez la gachette vers le freinage A la fin de ce processus, le contrdle du moteur
Appuyez sur le bouton de réglage. I'accélération compléte puis appuyez sur complet puis appuyez sur le bouton de s'activera sous 3 secondes

le bouton de réglage réglage

LED La Led Verte Clignote Et Un LED . N LED La Led Verte Clignote
Bip Retentit Du Moteur Led Verte Clignote Deux Fois Trois Fois Et Trois Bips

A\l \ol-y " . \ol-y .
D_ i I:H]_l Et Deux Bips Retentissent I:H]_l Retentissent Du Moteur m AUCUNE LED allumée
L Du Moteur |

% -\l TN

Si la LED sur la commande de vitesse ne fonctionne pas comme indiqué ci-dessous, la commande de vitesse peut ne pas étre installée correctement. Répétez le
processus d’installation.

LE STATUT DE LA LED EN FONCTIONNEMENT NORMAL;

a) En cas d'utilisation normale, si la barre du papillon des gaz est en position neutre, ni la LED rouge, ni la LED verte ne s’allume.

b) La LED rouge s’allume lorsque la voiture avance ou recule et elle clignote rapidement lorsque la voiture freine.

c) La LED verte s’allume lorsque la barre du papillon des gaz est déplacée au point le plus haut de la zone de la marche avant (pleins gaz).

9 Modifier le réglage

Le régulateur posséde un nombre de programme qui peut étre modifié en fonction. Chaque clignotement de la LED verte représente le mode de programme (1 clignotement

= Mode Running, 2 clignotements = Force du frein au neutre et 3 clignotements = Réglage Auto-LiPo). Chaque clignotement de la LED rouge indique le mode Valeur. Voici
ci-dessous une tabelle d’indication des différents réglages. Le numéro 5 est représenté par un long clignotement afin de l'identifier facilement. Le numéro 6 possede un long
clignotement suivi d’'un court, etc etc Pour entrer dans le mode setup, vous devez appuyer sur le bouton jusqu’a ce que vous arrivez au mode désiré (Clignotement vert). Lachez le
bouton dés que vous avez atteint le mode (Clignotement rouge). Pour enregister le réglage, éteigner le régulateur. Vous devez toujours effectuer cette procédure pour modifier le
mode. Vous pouvez revenir au réglage d’'usine gardant le manche des gaz au neutre et en appuyant 3 secondes sur le bouton setup. La LED rouge et verte va clignoter 3 fois pour
confirmer la réinitialisation.

@7 1 3 clignotements de LED verte représentent le
& réglage de coupure pour faible voltage par exemple.

LED 1 clignotement de LED rouge
Nelav - .

|| représente le réglage « Aucune
‘/!\E protection »

Appuyer sur le bouton setup pour changer le réglage. Chaque réglage a un Afin de sauver les réglages, vous devez éteindre le régulateur. Lors de la prochaine
nombre de clignotement différent (LED rouge). mise en marche, les réglages seront sauvés automatiquement. Pour effectuer de
nouveaux réglages, vous devez a nouveau passer par le mode réglages.
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9 Modes de Programme

Modes de Valeurs du Programme
Programme

, Marche avant Marche avant/ Rock
1. Mode D’Allumage . o A
avec frei arriere avec frein Crawler

2. Freinage de

. 0% 5% 10% 20% 40% 60% 80% 100%
Ralentissement
3. Coupure Auto-Lipo Sans Protection 2.6V / cellule 28/ S0y 3.2v/ 3.4V/
cellule cellule cellule cellule
4. Mode démarrage L1 (doux) L2 L3 L8 L9 (Agressif)

(énergie)

5. Force maximale de

. 25% 50% 75%
freinage

100%

6. Force maximale

o 100%
marche arriére

=Force de
freinage initiale

7. Force de freinage

S 0% 20% 40%
initiale

12%
(large)

7.50 11.25 15.00° 18.75 22.50 26.25

8. Plage Point mort 6% (étroit) 9% (normal)

9. Distribution Moteur 3.75

10. Protection contre la

Surchauffe Inactif

Mode D’Allumage Marche avant avec frei | Ce mode ne permet que la marche avant et le freinage.

Marche avant/arriere Ce mode permet la marche avant, arriere et le frainage. Remarque : la fonction marche arriere
avec frein utilise une fonction souple « Double clic » qui ne permet la marche arriére que si le moteur ne
fonctionne plus en marche avant.

Rock Crawler Ce mode est utilisé pour le Rock Crawlers. Il permet de basculer instantanément de l'avant a
I'arriere pour un contrdle rapide de la voiture. Veuillez ajuster la Force de Ralentissement sur
100% si vous étes en mode Rock Crawler. Ce moden’est pas recommandé pour utiliser avec des
voitures nadmettant pas cette fonction.

Freinage de Ralentissement Ce mode permet de régler un freinage de ralentissement automatique quand le levier d’accélération est au
point mort, en simulant un effet de Iéger freinage d’un moteur a balai tout en avangant en roue libre.

Coupure Auto-Lipo Si le voltage d’'un ensemble de batterie LiPo est inférieur au seuil fixé, 'TESC diminuera le courant
de sortie de 50%. L'ESC coupera complétement le courant de sortie en 10 secondes.

Mode démarrage (énergie) Ce mode sélectionne le niveau d’ « énergie » a partir d’'un démarrage donné. Le niveau 1 est
souple et va jusqu’au niveau 9 qui est trés agressif. Veuillez

remarquer que si les niveaux 7-9 sont sélectionnés, les packs de batterie a faible intensité de
décharge ou de faible qualité ne pourront alimenter la puissance nécessaire. Cela peut aussi
provoquer que le moteur ne fonctionne pas souplement ou qu’il frémisse.

Force maximale de freinage Ce mode ajuste la force des freins appliquée quand I'accélérateur est sur le freinage complet. Une tres
grande force de frein peut ralentir la voiture rapidement mais peut également endommager la transmission.

Force maximale marche arriére Ce mode permet de régler un freinage de ralentissement automatique quand le levier
d’accélération est au point mort, en simulant un effet de Iéger freinage
d’'un moteur a balai tout en avangant en roue libre.

Force de freinage initiale Ce réglage se rapporte a la toute premiere partie de la zone de freinage. Par défaut, il est ajusté
de maniére égale a la Force de Ralentissement afin d’apporter une transition souple au freinage. ||
peut aussi étre supérieur afin de freiner plus agressivement au départ.

Plage Point mort Le point mort est la zone prés du mouvement central de I'accélérateur. Ce mode permet
d’augmenter ou de réduire cette zone afin de s’adapter a vos préférences personnelles.

Distribution Moteur Différents types de moteurs sans balai réagissent différemment aux valeurs de distribution. En général, plus
le réglage de distribution est élevé, plus vous gagnerez en performance et puissance de sortie du réglage de
distribution. Cela apporte toutefois en contrepartie un temps de course inférieur, acumulation de chaleur et
efficacité du systéme. Nous vous recommandons la distribution par défaut pour obtenir un bon équilibre entre
performance et temps de course.

Protection contre la Surchauffe Si la fonction est activée, la puissance de sortie sera coupée si la température du contréleur
électronique de vitesse Flux Reload atteint le seuil d’'usine pendant plus de 5 secondes. Si la
protection se déclenche, la LED verte clignote.

Réinitialisation des valeurs par défaut

L'ESC peut étre réinitialisé a ses parametres par défaut a tout moment. Lorsque 'ESC est en marche (pas en modes Calibrage
d’installation ou Parametres programmables) et lorsque le papillon des gaz est en position neutre, maintenez le bouton d’installation
enfoncé pendant plus de 3 secondes. Les LED rouge et verte clignoteront en méme temps 3 fois pour indiquer que les valeurs par
défaut ont été rétablies.
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